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Lauréat de l'appel a projets national Zones Industrielles Bas Carbone (ZIBaC), le Programme SYRIUS vise

a accélérer la décarbonation de l'industrie dans le cadre de France 2030. Pour atteindre cet objectif, SYRIUS

mobilise des acteurs industriels majeurs du territoire, identifie des projets structurants et optimise leur mise

en ceuvre. Lambition est de réduire les émissions de gaz a effet de serre de l'industrie de 80 % d'ici 2050, en

dessinant des trajectoires de décarbonation basées sur plus d'une vingtaine d'études (réparties en 5 blocs
" thématiques) co-financées par les industriels impliqués et ’'ADEME.
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@H Etude 25 : Etude d’'opportunité pour convertir une partie d’un terminal GNL*

VECTEURS ENERGETIQUES, REACTIFS ET INFRASTRUCTURES
° existant en un terminal d’hydrogene ou molécules dérivées bas-carbone 1

Co-financeur
Contexte et objectif de I'étude Etude sous mandat

Le contexte : Lobjectif :

Face aux enjeux climatiques et a la nécessité de diversifier
les sources d'énergie, ELENGY SA, filiale d’'ENGIE, étudie
la possibilité d’adapter ses terminaux gaziers existants
pour accueillir des vecteurs énergétiques bas-carbone.
Les trois molécules bas-carbone retenues pour cette étude - Importer ces nouvelles molécules par voie maritime.
sont 'ammoniac, le méthanol et I'hydrogéne liquide.

L'étude vise a évaluer la faisabilité de construire ou
adapter des infrastructures pour :

~ > Les stocker en toute sécurité sur les sites existants.
Ainsi, cette étude sarticule plus particulierement avec

les études n°12 et 31 du programme SYRIUS traitant ~ > Les redistribuer par camion, train, barge ou réseau.
respectivement de l'optimisation du systéme hydrogéne

de la zone et du développement de filiéres de production ~——> Estimer les investissements nécessaires, les colts
de carburants bas-carbone localement. Ces deux études drexploitation et la durée de réalisation.

ont permis d'identifier la demande en hydrogéne importé
par voie maritime ainsi qu'en carburant bas-carbone
ammoniac et méthanol pour la mobilité maritime en 2050.
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Terminal méthanier de Fos-sur-Mer

* GNL : Gaz Naturel Liquéfié
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Les étapes clés de I'étude

11 octobre 2024 Octobre/Novembre Novembre 2024 Janvier/Mars 16 janvier 2025 07 mars 2025 10 juillet 2025
2024 Janvier 2025 2025
Lancement de I'étude Base de la conception Process : PFD, HMB & liste Chiffrage et planning Workshop Entrepose : Point d’avancement Restitution finale
: ) - Revues et validation des intermédiaire
(basis design) d'équipements
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Réseau Méthanol

Cependant, la logistique du site limite la fréquence de chargement des
barges de soutage, ce qui permettrait de satisfaire seulement 25% de la
demande prévue dans I'étude n°31 sur les carburants durables.
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Schéma logistique du méthanol bas carbone

L'hydrogéne liquide bas-carbone sera stocké dans un nouveau réservoir :"nmpomuz v isrocmemz: : EXPORT LH2 !
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Schéma logistique de I'hydrogene liquide

CRITERES E-AMONIAC E-METHANOL HYDROGENE LIQUIDE

Conversion réservoir Treés complexe Complexe Impossible

Polyvalence logistique Trés élevée Moyenne Faible .

Cot du projet (CAPEX) | €€ € €€ Comparalsqn des

Cot d'exploitation (OPEX) | €€€ € €c trois solutions

Durée du projet 6 ans 4 ans 6,5 ans

Niveau de risque Modéré Faible Elevée

Perspectives de l'étude

L'étude démontre que les trois solutions peuvent techniquement répondre a la demande future en énergie décarbonée. Toutefois,
chacune présente des avantages et des contraintes spécifiques.

Le choix de la molécule a privilégier dépendra des décisions stratégiques a venir dans le cadre du programme SYRIUS.

Des études complémentaires seront nécessaires pour valider les hypothéses techniques et économiques formulées.

Contact : nicolas.mat@piicto.fr Plus d'infos sur SYRIUS >>




